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1  ВВЕДЕНИЕ


Руководство по эксплуатации предназначено для персонала, занимающегося эксплуатацией и обслуживанием передвижной компрессорной станции 

МЗА9-ПВ5/0,7 0000-000-09 (ЗИФ-ПВ5/0,7М) (далее станции).


Руководство по эксплуатации  является пособием по ознакомлению с устройством, регулировкой, техническим обслуживанием, устранением неисправностей в процессе эксплуатации и указаниями мер безопасности при работе со станцией.


Прежде чем приступить к эксплуатации станции, тщательно изучите данное руководство по эксплуатации. Кроме того, дополнительно следует руководствоваться следующими документами:


-"Инструкцией по эксплуатации. Батареи аккумуляторные свинцовые стартерные".


-"Руководством по эксплуатации ДМ-9508.080.010.ИЭ. Маслоохладитель

ДМ-9508.080.010".


Предприятие оставляет за собой право вносить незначительные изменения в конструкции, не отражая их в настоящем издании.

2  ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ


2.1 Назначение


Станция МЗА9-ПВ5/0,7 0000-000-09 (ЗИФ-ПВ5/0,7М) предназначена для выработки сжатого воздуха с избыточным давлением от 0,45 до 0,7 МПа (от 4,5 до 7,0 кгс/см2) и снабжения им пневматических инструментов и приводов механизмов на строительных, дорожных, геологоразведочных и других работах, а также при механизации тяжелых и трудоемких процессов.


Станция работоспособна при температуре окружающего воздуха от 238 до 313 К (от минус 25 до плюс 40 оС), влажности до 98 %, атмосферном давлении не ниже 0,087 МПа (650 мм рт.ст.) и запыленности окружающего воздуха не более 1 г/м3.


2.2 Технические данные


Объемная производительность и потребляемая мощность станции, указанные в разделе 2.2, обеспечиваются при температуре окружающего воздуха 293 К (20 оC) и атмосферном давлении 0,1 МПа (760 мм рт.ст.).

Таблица 1

Наименование параметра
Значение

Объемная производительность, приведенная к начальным условиям,

м3/мин

Конечное рабочее давление

(избыточное), кгс/см2
Минимальное рабочее давление (избыточное), кгс/см2
Диапазон рабочих температур, оС

Сжимаемый газ

Содержание масла в сжатом воздухе,

г/м3, не более
5,6-0,36
7,0 ± 0,2

4,5±0,2

от минус 25 до плюс 40

воздух

0,035

Продолжение таблицы 1

Наименование параметра
Значение

Регулирование производительности

Давление открывания предохранительного клапана, избыточное, МПа (кгс/см2)

Аварийная защита

Уровень звука (на расстоянии 7 м), дБА, не более

Расход топлива, кг/ч, не более

Скорость передвижения по автомобиль-

ной дороге, км/час, не более

Колея, м, не более

Габаритные размеры, м, не более

     длина

     ширина

     высота

Масса сухой станции, кг, не более

Двигатель:

тип

номинальная мощность, кВт (л.с.)

номинальная частота вращения вала дизеля, с-1 (об/мин)

Температура масла в дизеле Д144,

К (оС), не более

Температура охлаждающей жидкости

в дизеле Д243-289, К (оС), не более

Давление масла в дизеле при номинальных оборотах, избыточное, МПа (кгс/см2)

Режим работы
автоматическое

0,85+0,025 (8,5+0,25)

автоматическая, отключением дизеля

98

13,6

25 (без тормозов)

60 (с тормозами) 

1,50

по кузову          с шасси

                        2,000                3,550

                        1,063                1,063

                        1,130                1,718

1300

дизель Д243-289 четырехтактный,

четырехцилиндровый с водяным охлаждением

59,6 (81)

36,6 (2200)

393 (120)

371 (98)

от 0,25 до 0,35

(от 2,55 до 3,57)

продолжительный



Продолжение таблицы 1

Наименование параметра
Значение

Компрессор:

тип

число ступеней

мощность, потребляемая компрессором при номинальных условиях, кВт, не более

смазка

воздушный фильтр

Ходовая часть станции:

подвеска

колесо в сборе

шина

Транспортирование

Выходные вентили Ду20
винтовой, маслозаполненный

1

45,3

циркуляционная под давлением

со сменным картонным элементом

торсионная, независимая, одноосная

автомобильного типа,6L-15 (УАЗ),

8,40-15 повышенной проходимости, 

модель Я-245

На любых видах транспортных средств  соответствующей грузоподъемности, а 

также на жесткой сцепке за автомобилем-тягачом

3

2.3 Устройство и работа станции и составных частей


Станция (см. рисунок Б. 2) состоит из компрессора, дизеля с соединительной муфтой, масляной системы компрессора,  блока охлаждения, ходовой части, кожуха, электрооборудования с системой аварийной защиты, щита приборного, топливной системы. 

Дизель 30 с циркуляционной соединительной  муфтой   и компрессор 11 маслозаполненного типа соединены в единый блок, установленный на раме ходовой 

части 18.


Блок охлаждения (см. рисунок Б.2)  состоит из масляного радиатора 1 и водяного радиатора 17 дизеля, маслоохладителя 2  компрессора. На радиаторе установлен диффузор. В диффузор заключен шестилопастной вентилятор, установленный на переднем торце шкива 

привода насоса. Это способствует повышению скорости потока воздуха, вследствие чего повышается отвод тепла от теплообменных аппаратов.


Масляная система компрессора (см. рисунок Б.2)состоит из маслоотделителя 12, маслоохладителя 2, фильтра масляного 14 и трубопроводов.


Маслоотделитель (см. рисунок Б.6) представляет собой сосуд для сжатого воздуха и масла, в котором размещен фильтр для отделения масла от воздуха. Воздушно-масляная смесь, поступая из компрессора в верхнюю часть  маслоотделителя проходит циклон, и резко меняет направление потока. За счет чего происходит динамическое отделение основного количества масла от воздуха. Нижняя часть маслоотделителя служит емкостью для масла. Через трубку 12 масло поступает в маслоохладитель. Заправка маслом производится через патрубок  7. Для контроля уровня масла служит масломер 8. Верхняя риска соответствует нормальному рабочему уровню масла, нижняя - минимальному допустимому уровню.


Маслоотделитель (см. рисунок Б.6) снабжен:


1) клапаном минимального давления 4, установленным на крышке 3 и предназначенным для:


- подачи сжатого воздуха из маслоотделителя в раздаточную трубу при достижении избыточного давления в маслоотделителе выше (0,45 ± 0,1) МПа

[(4,5 ± 0,5) кгс/см2];


- отключения подачи сжатого воздуха из маслоотделителя при избыточном давлении ниже (0,45 ± 0,05) МПа [(4,5 ± 0,5) кгс/см2] с целью исключения повышенного расхода масла, уносимого вместе с воздухом;


- работы в качестве обратного клапана, при работе станции на общую магистраль, исключающего поступление воздуха из магистрали в маслоотделитель. Состав клапана минимального давления приведен на рисунке Б.8.


2) клапаном предохранительным 6, с помощью которого автоматически стравливаются излишки воздуха в атмосферу при возрастании избыточного давления в маслоотделителе выше (0,85+0,025) МПа [(8,5+0,25) кгс/см2]. Состав предохранительного клапана приведен на рисунке Б.7. Для ручного стравливания излишков воздуха в атмосферу служит ручка 12. Регулировочный болт 7 предназначен для регулирования давления, при котором срабатывает клапан.


3) клапаном стравливания 20 (см. рисунок Б.2), который предусмотрен для автоматического стравливания сжатого воздуха из маслоотделителя в момент остановки станции. 


Для очистки масла предусмотрен фильтр масляный 14 (см. 

рисунок Б.2), который включен в масляную систему компрессора перед маслоохладителем и крепится на раме ходовой части. Состав фильтра масляного приведен на рисунке Б.9.


Ходовая часть 18 (см. рисунок Б.2) представляет собой прицепную одноосную тележку с независимой резино-жгутовой торсионной подвеской колес и сцепным устройством.

Кожух 19 (см. рисунок Б.2) защищает станцию от внешних воздействий. Кожух состоит из крыши 2 (см.рисунок Б.1), переднего 1, заднего 6 и боковых 3,5 щитов , а также двух съемных боковых щитов 4, которые обеспечивают доступ к узлам станции для их обслуживания в процессе эксплуатации.


Топливная система состоит из бака топливного 6 (см. рисунок Б.2) с датчиком уровня топлива и трубопроводов. Горловина бака закрыта пробкой. Давление внутри бака, близкое к атмосферному, поддерживает клапан, установленный в пробке топливного  бака.


Тяга 13 (см. рисунок Б.2) предназначена для ручного изменения частоты вращения дизеля от минимально устойчивых оборотов до максимальных и соответствующего изменения производительности компрессора, а также для остановки дизеля.


Система электрооборудования станции - однопроводная и двухпроводная напряжением 12 В. Схема электрическая принципиальная и схема электрическая соединений представлены на рисунках Б.11 и Б.12.


Питание электрооборудования станции производится от генератора G дизеля, работающего в комплекте с одной аккумуляторной батареей GB. Отрицательная клемма батареи соединена с корпусом станции. Пуск дизеля осуществляется от аккумуляторной батареи.


Станция снабжена системой аварийной защиты, обеспечивающей немедленную остановку дизеля с включенным компрессором при достижении:

 
1) минимально допустимого давления масла в системе смазки дизеля от 0,13 

до 0,19 МПа (от 1,3 до 1,9 кгс/см2);


2) максимально допустимой температуры воздушно-масляной смеси в нагнетательном патрубке от 385 до 391 К (от 112 до 118 оС);


3) при обрыве ремня привода вентилятора системы охлаждения дизеля;


4) при перегреве воды в дизеле 98 оС.


При переходе значений первых двух параметров через указанные пределы или обрыве ремня привода вентилятора, электрический сигнал через коммутационные цепи поступает на обмотку электромагнита YР (см. рисунок Б.12), золотник которого открывает доступ сжатого воздуха из маслоотделителя в цилиндр моторного тормоза 3 (см. рисунок Б.2). Шток цилиндра с тягой перемещаясь, поворачивает до упора рычаг воздушной заслонки. Дизель останавливается.   


Аварийная остановка производится также вручную нажатием кнопки включателя 2 (см. рисунок 13).


Станция работает следующим образом (см. рисунок Б.3):


От вала дизеля через соединительную муфту, приводной вал и редуктор вращение передается на ведущий и ведомый винты компрессора. При взаимном вращении винтов происходит всасывание воздуха в компрессор через фильтр воздушный ФВД и клапан дроссельный КДР.


В компрессоре воздух винтами сжимается до требуемого давления, одновременно в зону начала сжатия впрыскивается масло. Из зоны нагнетания компрессора воздушно-масляная смесь поступает в маслоотделитель МО, в котором масло частично отделяется от воздуха и опускается в нижнюю часть маслоотделителя.


Воздух с остатками масла проходит через фильтр ФЭ маслоотделителя и, окончательно очищенный от масла, через клапан минимального давления КМД, раздаточную трубу и вентили на раздаточной трубе ВН1, ВН2 и ВН3 поступает к потребителю.


Под действием давления воздуха масло из маслоотделителя через фильтр масляный ФМ подается в коллектор маслоохладителя Х.


Из маслоохладителя масло поступает в компрессор КМ, где по каналам в крышке и опоре компрессора идет на впрыск в зону сжатия компрессора и смазку подшипников.


Масло, скапливающееся в фильтре маслоотделителя в процессе маслоотделения, отводится через трубку отсоса масла с фильтром в редуктор компрессора.


Топливо из бака топливного 6 (см. рисунок Б.2) поступает в топливные фильтры дизеля 23,4 грубой и тонкой очистки, а затем, в насос топливный 31, перекачивающий топливо к форсункам, через которые оно впрыскивается в цилиндры дизеля. Масло, смазывающее трущиеся поверхности дизеля, охлаждается в масляном радиаторе. 


Вода из водяной рубашки дизеля охлаждается в водяном радиаторе.


Органы управления станцией и приборы контроля за ее работой.


К органам управления станцией относятся:

1) тяга 13 (см. рисунок Б.2) предназначена для регулирования частоты 

вращения дизеля. В выдвинутом на себя положении соответствует  максимальным частоте вращения дизеля и производительности компрессора, а в среднем положении соответствует минимальной частоте вращения и производительности компрессора.  



2) вентили на трубе раздаточной 7.


При вращении вентиля по часовой стрелке подача сжатого воздуха потребителю уменьшается от максимального значения до нуля;


3) замок-включатель 1 (см. рисунок Б.13).

Ключ вставлен до упора [см. рисунок Б.11 (диаграмму коммутации выключателя S3)] - загораются фонари контрольной лампы 3,7 (см. рисунок Б.13).


Ключ вставлен до упора и повернут по часовой стрелке на 45о [см. 

рисунок Б.11 (диаграмму коммутации выключателя S3)] - включается свеча подогрева и накаляется спираль элемента контрольного 5 (см. рисунок Б13).


Ключ вставлен до упора и повернут по часовой стрелке на 90о [см. рисунок 11 (диаграмму коммутации выключателя S3)] - включается стартер дизеля;


4) кнопка включателя 2 (см. рисунок Б.13). Служит для остановки дизеля при включенном компрессоре;


5) выключатель S4 (см. рисунок Б.11). Служит для выключения массы.


Контроль за режимом работы осуществляется по приборам, установленным на щите приборном (см. рисунок Б.13):


1) приемник указателя давления 8 масла в дизеле.


Показывает давление в системе смазки дизеля. Предел измерений от 0 до

0,6 МПа (6 кгс/см2);


2) приемник указателя температуры воды (масла)  6(9) в дизеле и компрессоре.


Предел измерений от 40 до 120 оС;


3) приемник указателя уровня топлива 4 в топливном баке. Предназначен для контроля уровня топлива;


4) манометр 10 показывает избыточное давление воздуха в маслоотделителе. Предел измерения от 0 до 1,6 МПа (от 0 до 16 кгс/см2);


5) фонарь контрольной лампы 7 работы генератора.


При пуске дизеля лампа загорается; после пуска - гаснет, сигнализируя тем самым о нормальной работе генератора;


6) элемент контрольный 5 свечи подогрева.


Показывает степень нагрева спирали подогрева всасываемого воздуха в цилиндры дизеля;


7) фонарь контрольной лампы 7 остановки дизеля.


Сигнализирует об остановке дизеля при срабатывании системы аварийной защиты или после нажатия кнопки;


Предельно допустимые значения параметров при эксплуатации станции:


- давление масла в дизеле – не менее 0,13 МПа (1,3 кгс/см2) при температуре масла от 80 до 95 оС;


- температура масла в дизеле - не более 393 К (120 оС);


- температура воды в системе охлаждения дизеля - не более 371 К (98 оС);


- температура воздушно-масляной смеси в нагнетательном патрубке - не

более 391 К (118 оС);

- максимальное рабочее давление, избыточное -не более 0,72 МПа (7,2 кгс/см2).

3  ИНСТРУКЦИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ


3.1 Общие указания и меры безопасности


Техника безопасности при эксплуатации станции должна осуществляться в соответствии со следующими действующими нормативными документами:


а) ГОСТ 12.2.016 "Оборудование компрессорное. Общие требования безопасности",


б) ГОСТ 12.1.003 "Шум. Общие требования безопасности",


в) "Правила устройства и безопасной эксплуатации сосудов, работающих под давлением", а также требованиями настоящего руководства по эксплуатации.


К обслуживанию станции допускаются специально обученные лица не моложе 18 лет.


Непрерывная работа клапана предохранительного (шипение) не допускается.


Клапан предохранительный и контрольно-измерительные приборы должны быть опломбированы. Поверку приборов следует производить не реже одного раза в год.


Примечание -  При эксплуатации станции средства измерения не должны иметь истекший срок поверки.


Избыточный воздух разрешается стравливать через свободный вентиль на раздаточной трубе.


Уменьшить производительность компрессора можно также уменьшением числа оборотов дизеля.


ЗАПРЕЩАЕТСЯ:

- ПОДКЛЮЧАТЬ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ СТАНЦИИ К ИСТОЧНИКУ ТОКА С НАПРЯЖЕНИЕМ ВЫШЕ 14 В.

- ПРОВЕРЯТЬ РАБОЧЕЕ СОСТОЯНИЕ АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ КОРОТКИМ ЗАМЫКАНИЕМ КЛЕММ ПРОВОДНИКОМ (НА ИСКРЕНИЕ).


Напряжение на клеммах батареи измеряется нагрузочной вилкой типа ЛЭ-2.

ЗАПРЕЩАЕТСЯ:

- ЭКСПЛУАТИРОВАТЬ СТАНЦИЮ В ЗАКРЫТОМ ПОМЕЩЕНИИ, НЕ ИМЕЮЩЕМ ВЫВОДА ВЫХЛОПНЫХ ГАЗОВ ЗА ПРЕДЕЛЫ ПОМЕЩЕНИЯ.


- ЗАМЕНЯТЬ МАСЛО ИЛИ ДОЗАПРАВКА МАСЛОМ ПРИ НАЛИЧИИ ДАВЛЕНИЯ ВОЗДУХА В МАСЛООТДЕЛИТЕЛЕ.


При всех промывках деталей и сборочных единиц керосином необходимо принимать меры по защите от статического электричества в соответствии с "Правилами защиты от статического электричества в производствах химической промышленности". Емкости для промывки должны быть заземлены или подсоединены к общей сети заземления.


При всех перемещениях станции необходимо поднимать переднюю опорную стойку.


При буксировании станции необходимо соединять предохранительным тросом раму станции с рамой тягового автомобиля. Не допускается крепление предохранительного троса к тяговому крюку автомобиля.


Обслуживающий персонал обязан регулярно производить профилактические осмотры и работы в соответствии с разделом 3.7 настоящей инструкции. Проведенные осмотры и работы отмечать в журнале на станцию.


Ввиду наличия автоматизации, исключается необходимость постоянного присутствия оператора в зоне обслуживания станции (на расстоянии 1 м от приборного щита).


Максимальный уровень звука в зоне обслуживания не превышает 110 дБА в соответствии с 2.4 ГОСТ 12.1.003.


Зона с уровнем звука выше 80 дБА должна быть обозначена знаками безопасности по ГОСТ 12.4.026.


Работающие в этой зоне должны иметь средства индивидуальной защиты по ГОСТ 12.4.051.


В экстренных случаях (стук в дизеле, "идет в разнос" и др.) остановку станции производить немедленным нажатием кнопки ручной остановки.


В других случаях остановку станции производить только в соответствии с 

разделом 3.5 настоящей инструкции.


Случаи срабатывания аварийной защиты и замену составных частей за время эксплуатации заносить в паспорт.


При срабатывании аварийной защиты в паспорте следует отмечать:


- продолжительность работы станции с начала эксплуатации и до аварийной остановки;


- причины, вызвавшие срабатывание защиты или предохранительного клапана, и меры, принятые по их устранению.

ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
- ЭКСПЛУАТИРОВАТЬ СТАНЦИЮ ПРИ НЕИСПРАВНОМ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИИ, ПРИ ОТСУТСТВИИ НАПРЯЖЕНИЯ НА ЩИТЕ УПРАВЛЕНИЯ, ПРИ ИЗВЛЕЧЕННОМ КЛЮЧЕ ИЗ ЗАМКА ЗАЖИГАНИЯ (ПОСЛЕ ЗАПУСКА)

- ПРИМЕНЯТЬ НЕКАЧЕСТВЕННОЕ МАСЛО (НЕСТАНДАРТНОЕ ИЛИ РАЗБАВЛЕННОЕ ТОПЛИВОМ) В СИСТЕМЕ СМАЗКИ КОМПРЕССОРА ВО ИЗБЕЖАНИЕ ВЗРЫВА В МАСЛООТДЕЛИТЕЛЕ

- РАЗВОДИТЬ ОГОНЬ ИЛИ ПРОИЗВОДИТЬ СВАРОЧНЫЕ РАБОТЫ ВБЛИЗИ СТАНЦИИ С ЗАПРАВЛЕННЫМ ТОПЛИВНЫМ БАКОМ

- ЭКСПЛУАТИРОВАТЬ СТАНЦИЮ ПРИ НАРУШЕНИИ ГЕРМЕТИЧНОСТИ МАСЛЯНОЙ, ВОЗДУШНОЙ, ТОПЛИВНОЙ ИЛИ ВОДЯНОЙ СИСТЕМ

- ПРОИЗВОДИТЬ СМАЗКУ, ЗАПРАВКУ ТОПЛИВОМ, ОЧИСТКУ УЗЛОВ НА РАБОТАЮЩИХ СТАНЦИЯХ

- БУКСИРОВАТЬ СТАНЦИЮ ПРИ ИЗБЫТОЧНОМ ДАВЛЕНИИ В ШИНАХ НИЖЕ 0,25 МПА (2,5 КГС/СМ2)


- БУКСИРОВАТЬ СТАНЦИЮ СО СКОРОСТЬЮ ПРЕВЫШАЮЩЕЙ 25 КМ/Ч.


3.2 Подготовка к работе


Установить станцию горизонтально (допустимый уклон не более 5о) с учетом удобства обслуживания, зафиксировать ее упором 8 (см. рисунок Б.2) ,  обеспечив ее неподвижность во время работы от самопроизвольного передвижения.


В жаркое время года установить станцию в тень, в места, продуваемые воздухом, задней частью против направления ветра.


Проверить и, при необходимости, подтянуть ослабленные крепления составных частей станции.


Проверить давление в шинах, которое должно быть (0,27 ± 0,02) МПа

[(2,7 ± 0,2) кгс/см2].


Зарядить аккумуляторную батарею.


Перед началом эксплуатации новой станции провести дополнительно следующие работы:


а) слить из масляной системы компрессора масло, оставшееся после обкатки на предприятии-изготовителе. Залить масло через три - четыре слоя марли в маслоотделитель  и смазать точки смазки согласно карте смазки (приложение А) и схеме смазки станции (рисунок Б.14).


Замену масла производить в последовательности, указанной в разделе 3.8;


б) проверить уровень масла в дизеле, при необходимости, долить;


в) заправить топливный бак дизельным топливом Л – 0,5 – 40 или Л - 0,2 – 40 ГОСТ 305-82 летом, З – 0,5 или З – 0,2 ГОСТ 305-82 зимой (105 л);


г) заправить радиатор водой или охлаждающей жидкостью ОЖ-40 (ОЖ-65) ГОСТ 28084-89 или Тосолом А 40М ТУ 6-02-751-86 (16 л). Вода должна быть чистой мягкой. Жесткую воду смягчать добавкой 10 – 12 г кальцинированной соды на 10 л воды.


Проводить работы по ежесменному техническому обслуживанию станции согласно разделу 3.7.


3.3 Порядок работы


Прокачать топливную систему, пользуясь ручным насосом, смонтированным на корпусе насоса топливного  31(см. рисунок Б.2).


Открыть вентили на раздаточной трубе.


Установить тягу 13 (см. рисунок Б.2) в крайнее выдвинутое на себя положение, соответствующее полному включению подачи.


Вставить до упора ключ замка-включателя 1 (см. рисунок Б.13). При этом на щите приборном должен загореться фонарь контрольной лампы 7.


В холодное время года, при температуре 278 К (5 оС) и ниже, включить свечу подогрева, повернув ключ замка-включателя на 45о по часовой стрелке и удерживая его в этом положении 40 - 60 с. За это время спираль элемента контрольного 5 должна накаливаться до ярко-красного цвета.


Включить стартер, повернув ключ замка-включателя еще на 45о в ту же сторону [при пуске дизеля в теплое (выше 5 оС) время года повернуть ключ замка-включателя по часовой стрелке сразу на 90о].


Удерживая ключ в этом положении, дать дизелю поработать в течение 3 - 5 с,  как только дизель начнет набирать обороты, выключить стартер, сняв усилие с замка-включателя. Ключ автоматически возвратится в исходное положение.


После пуска дизеля фонарь контрольной лампы 7 (см. рисунок Б.13) должен погаснуть.


Продолжительность непрерывной работы стартера не должна превышать 15 с. Если дизель после двух - трех попыток с минутными перерывами не запустился, то последующую попытку пуска производить только через 2,5 – 3 мин. (во избежание перегрузки аккумуляторной батареи).


Переместить тягу 13 (см. рисунок Б.2) в положение соответствующее минимальной частоте вращения  дизеля.


Прогреть дизель до температуры воды 313 К (40 оС).


Переместить тягу в выдвинутое на себя положение. 


Дизель должен работать равномерно без стуков и посторонних шумов.


Убедиться в отсутствии течи топлива и масла.


Давление масла в прогретом дизеле должно быть в пределах от 0,15 до 0,4 МПа

(от 1,5 до 4,0 кгс/см2). Давление и температуру воды дизеля контролировать по приборам 5, 4 на щите приборном (см. рисунок Б.13). При падении давления масла в системе дизеля ниже допустимой величины при номинальной частоте вращения остановить дизель, выявить причину неисправности и устранить ее.


Довести давление в маслоотделителе до (0,7 ± 0,02) МПа [(7 ± 0,2) кгс/см2], закрывая вентили на раздаточной трубе, проверить соединения трубопроводов на герметичность.


После пуска станции открыть все вентили на раздаточной трубе и удалить конденсат из раздаточной трубы.


Продолжительность работ по пуску станции не более 15 мин.


Применять только рекомендованные сорта масел.


3.4 Надзор за работающей станцией


Эксплуатация станции должна производиться в строгом соответствии с требованиями настоящей инструкции и при контроле за работой станции через каждые два часа, специально назначенными лицами, с отметкой в журнале. Время контроля не более 3 мин. Показания приборов не должны превышать значений, указанных в разделе 2.3.


Остановить станцию, если:


- любое из показаний приборов превышает допустимое значение;


- непрерывно работает предохранительный клапан;


- появился стук в дизеле или компрессоре;


- загорелся фонарь контрольной лампы остановки дизеля;


- резко повысилась вибрация станции.


После остановки станции выяснить причину неисправности и устранить ее.


Через 8 - 10 ч после начала эксплуатации станции продуть фильтр и трубку отcоcа масла из маслоотделителя ТО, а также дроссельное отверстие штуцера компрессора КМ (см. рисунок Б.3).


Не рекомендуется оставлять топливный бак пустым во избежание поступления воздуха в топливную систему.


3.5 Остановка станции


Уменьшить обороты дизеля перемещением тяги в положение - выдвинутое от себя.  Дать дизелю поработать в течение 3 – 5 мин сначала на средней, а затем на минимальной частоте вращения для снижения температуры головок цилиндров, и только после этого остановить дизель с помощью кнопки «СТОП».  Убедиться в отсутствии давления в маслоотделителе [по манометру 10 (см. рисунок Б.13) на щите приборном].


В случае экстренной остановки (дизель "идет в разнос") нажать на кнопку

включателя 2.


ВНИМАНИЕ! В ЗИМНЕЕ ВРЕМЯ ГОДА ПОСЛЕ ОСТАНОВКИ СТАНЦИИ СЛИТЬ ВОДУ ИЗ РАДИАТОРА И РУБАШКИ БЛОКА ЦИЛИНДРОВ ДИЗЕЛЯ.

3.6 Возможные неисправности и методы их устранения


Таблица 2

Неисправности
Вероятная причина
Способ устранения

Повышенная темпе- ратура сжатого воздуха 

Воздух поступает через раздаточные вентили при давлении в маслоотделителе ниже O,45 МПа (4,5 кгс/см2)
Недостаточное количество масла в маслосистеме

Засорен фильтр масля- ный, а перепускной клапан на нем неисправен

Загрязнен воздушный фронт маслоохлади- 

теля

Загрязнены внутренние поверхности масляной полости маслоохла-дителя

Ослаблена пружина 5

клапана минималь-ного давления (см. рисунок Б.8)


Проверить уровень масла по рискам

 масломера 8 (см. рисунок Б.6). При необходимости, долить через патрубок 7,

 отвернув крышку

Разобрать фильтр масляный 14 (см. рисунок Б.2), заменить фильтрующий элемент 10 (см. рисунок Б.9), промыть в солярке, продуть сжатым воздухом остальные элементы фильтра, устранить неисправность перепускного клапана

(см. ДМ-9508.080.010.ИЭ)

(см. ДМ-9508.080.010.ИЭ)

Отвернуть втулку 2 (см. рисунок Б.8), вынуть поршень 4 с клапаном 7, заменить пружину 5 или подложить под нее дополнительные шайбы


Продолжение таблицы 2

Неисправности
Вероятная причина
Способ устранения

Давление в масло-отделителе выше

0,5 МПа (5 кгс/см2), а воздух не поступает к клапанам на раздаточной трубе

Нарушено автома- тическое регулиро-вание производи-тельности

Повышенный унос масла со сжатым

воздухом через вентили на разда-точной трубе


Заклинивание поршня клапана минимального давления

Нарушена герметич- ность датчика давления

Клапан минимального давления пропускает воздух давлением ниже О,45 МПа

(4,5 кгс/см2)

Засорена магистраль отсоса от маслоот- делителя к редуктору компрессора

Поврежден (засорен)

фильтр маслоотде-

лителя


Разобрать клапан минимального дав- ления, устранить неисправность

Разобрать, проверить целостность мембраны 6 (см. рисунок Б.10). При необходимости заменить мембрану. Датчик промыть, продуть сжатым воздухом

Разобрать клапан минимального давления, устранить неисправность, обеспечив герметичность клапана

Отсоединить трубку отсоса масла с фильтром, продуть сжатым воздухом трубку, фильтр и штуцеры

Разобрать маслоотделитель как указано в разделе 3.8, заменить фильтрующий элемент

Продолжение таблицы 2

Неисправности
Вероятная причина
Способ устранения

Нарушение герметич-

ности маслоохлади-

теля (подтекание ма-сла)

Выброс масла через воздушный фильтр при остановке станции

Греется редуктор

компрессора


В маслоотделитель залито масло с пони-женной вязкостью

Повышенный уровень масла в маслоотдели-теле

Нарушение герме-тичности дроссель-ного клапана

Не подается масло в редуктор

Масло не отводится из редуктора


Заменить марку масла на разрешенную к применению

Слить масло из маслоотделителя до уровня не выше верхней риски 

масломера 8 (см. рисунок Б.6)

(см. ДМ-9508.080.010.ИЭ)

Разобрать дроссельный клапан, сняв стакан, устранить неисправность

Снять и прочистить маслопровод, фильтр и штуцер

Снять трубку и прочистить



Примечания:

           1 Все неисправности и меры, принятые для их устранения, должны быть внесены в паспорт станции.

2 Возможные неисправности дизеля устранять на авторизированных сервисных центрах Минского моторного завода (ММЗ).


3.7 Техническое обслуживание


Техническое обслуживание станции заключается в выполнении профилактических регламентированных операций, обеспечивающих ее нормальное техническое состояние в течение заданного ресурса.


Установлены следующие виды периодического технического обслуживания:


ежесменное техническое обслуживание;


техническое обслуживание через каждые 5О часов работы;


техническое обслуживание через каждые 1ОО часов работы;


техническое обслуживание через каждые 2ОО часов работы;


техническое обслуживание через каждые 5ОО часов работы;


техническое обслуживание через каждые 1ООО часов работы;


техническое обслуживание после одного года работы или к концу 2ООО км пробега.


Техническое обслуживание аккумуляторной батареи производить согласно указаниям в "Инструкции по эксплуатации. Батареи аккумуляторные свинцовые стартерные".


Смазку станции и замену масла производить согласно карте смазки (см.

приложение А) и схеме смазки станции (см. рисунок Б.14).


Смешивать различные сорта масел не разрешается.


3.7.1 Ежесменное техническое обслуживание


Необходимо поддерживать станцию в чистом и опрятном виде.


Станцию после буксирования своим ходом тщательно очистить от пыли и грязи, осмотреть ходовую часть и проверить давление в шинах.


Продуть трубку отсоса масла фильтра 10 и фильтр 1 маслоотделителя (см. 

рисунок Б.6).


Перед пуском станции следует проверить:


- уровень масла в маслоотделителе по рискам масломера 8 (см. рисунок Б.6), который должен быть не ниже нижней риски и не выше верхней риски. При необходимости, долить масло через патрубок 7, отвернув крышку;


- уровень масла в картере дизеля. Он должен соответствовать отметке "В" на указателе уровня масла.  При необходимости, долить;

- наличие топлива в баке по топливоуказателю. При необходимости, долить;


- уровень воды в радиаторе. Для чего снять пробку радиатора. Уровень воды должен быть на 50 – 60 мм ниже верхнего торца заливной горловины;


- прогиб ремней вентилятора и генератора дизеля. Ремни должны быть натянуты так, чтобы при нажатии на них с усилием 4O Н (4 кгс) стрела прогиба составляла 15 - 22 мм. Регулировку натяжения ремней производить изменением положения генератора, предварительно ослабив крепление генератора. По окончании регулировки необходимо затянуть болт крепления планки и гайки болтов крепления генератора;


- отсутствие течи масла, для чего осмотреть маслоотделитель, маслоохладитель, место соединительной муфты дизеля с компрессором, соединения маслопроводов, места уплотнений;


- затяжку резьбовых соединений и, при необходимости, подтянуть;


- работоспособность клапана предохранительного, для чего несколько раз нажать и опустить ручку 12 (см. рисунок Б.7). Шток 4 с клапаном 2 должны подниматься и возвращаться в исходное положение;


После пуска станции проверить работу системы регулирования производительности, для чего закрыть клапаны на раздаточной трубе. Давление в маслоотделителе не должно подниматься выше O,7 МПа (7,O кгс/см2) по манометру. При превышении давления винтом регулировочным 4 датчика давления (см. рисунок Б.10) отрегулировать на необходимое давление.

3.7.2 Техническое обслуживание через каждые 5O часов работы

Провести работы по 3.7.1.


 После первых  5O часов работы заменить все масло в масляной системе компрессора  (см. раздел 3.8).


3.7.3 Техническое обслуживание через каждые 1OO часов работы


Провести работы по 3.7.2.


Перед пуском станции следует:

- проверить прогиб ремней вентилятора и генератора дизеля.

- слить отстой из фильтра грубой очистки топлива. Для этого отвернуть пробку слива отстоя, расположенную в нижней части стакана фильтра, и сливать отстой до появления чистого топлива. Завернуть пробку.


3.7.4 Техническое обслуживание через каждые 25O часов работы

Провести работы по 3.7.3.


Слить загрязненное масло из корпуса масляного фильтра компрессора, отвернув стяжной болт 13 (см. рисунок Б.9), промыть колпак 11 соляркой,  заменить  элемент фильтрующий 10. 

 
Отсоединив фильтр 1 от трубки отсоса масла (см. рисунок 6), разобрать его, промыть в керосине или солярке, продуть сжатым воздухом, собрать и установить на место. Трубку отсоса масла продуть сжатым воздухом.

3.7.5 Техническое обслуживание через каждые 5OO часов работы


Провести работы по 3.7.4.


Заменить масло в масляной системе компрессора как указано в разделе 3.8.


Очистить воздушный фронт радиатора маслоохладителя (см.

ДМ-9508.080.010.ИЭ).


В случае ухудшения маслоотделения, уменьшения производительности произвести замену фильтра 1 (см. рисунок Б.6).


Перед пуском станции следует:


- слить отстой из фильтра тонкой очистки топлива. Для этого необходимо отвернуть пробку в нижней части фильтра тонкой очистки  топлива и слить отстой до появления чистого топлива. Пробку завернуть;

- проверить зазор между клапанами и коромыслами. Зазор между бойком коромысла и торцом стержня впускного и выпускного клапана на непрогретом дизеле должен быть 0,25+0,05 мм;


- проверить визуально герметичность соединений воздухоочистителя и впускного тракта;


- проверить уровень и состояние масла в поддоне воздухоочистителя. В случае загрязнения масла слить его, промыть поддон и залить масло в соответствии с 

приложением А до уровня кольцевой канавки;


- заменить масло в картере дизеля. Отработанное масло из картера сливать с прогретого дизеля. Для слива масла отвернуть пробку масляного картера. После того как все масло вытечет из картера, завернуть пробку на место. Масло, в соответствии с 

приложением А, заливать через маслозаливной патрубок до уровня верхней метки на масломере.


3.7.6 Техническое обслуживание через каждые 1OOO часов работы


Провести работы по 3.7.5.


При замене масла дополнительно провести следующие работы:


- промыть внутренние поверхности масляной полости маслоохладителя (см. ДМ-9508.080.010.ИЭ);


- продуть сжатым воздухом все трубопроводы станции и очистить их от нагарообразования;


- очистить и промыть внутренние и наружные поверхности маслоотделителя;


- осмотреть наружную поверхность маслоотделителя: коррозия, трещины, вмятины и другие повреждения не допускаются. Осмотреть фильтр маслоотделителя.


Очистить и промыть топливный бак.


Проверить состояние винтов компрессора путем осмотра их через окно всасывания после снятия дроссельного клапана. Осевое смещение винтов, трение о корпус и следы цвета побежалости  не допускаются.


Проверить визуально засоренность фильтрующих элементов воздухоочистителя. Для промывки фильтрующих элементов воздухоочистителя снять поддон, стопор обоймы, обойму и фильтрующие элементы из капроновой щетины. Промыть фильтрующие элементы, корпус и центральную трубу воздухоочистителя в дизельном топливе. Дать топливу стечь из фильтрующих элементов и затем установить их на место. Первым установить элемент из нити диаметром 0,18 мм, вторым - элемент из нити диаметром 0,24 мм, третьим - элемент из нити диаметром 0,4 мм.


Промыть дизельным топливом фильтр сапуна дизеля.

3.7.7 Техническое обслуживание станции после одного года работы или к концу 2OOO км пробега

Необходимо выполнить следующие работы:


- произвести полную разборку колес. Подшипники и ступицы промыть в керосине и просушить. При сборке ступицы заполнить свежей смазкой;


- произвести регулировку подшипников (см. раздел 3.8);


- произвести визуальный осмотр ходовой части. Трещины в сварных швах рамы, на рычагах балансира и полуосях резино-жгутовой подвески колес и другие повреждения не допускаются.


3.8 Техническое обслуживание составных частей станции


Проверка работы и настройка клапана предохранительного 

(см. рисунок Б.7)


Проверку работы клапана производить на неработающей станции путем неоднократного нажатия и опускания ручки 12.


Клапан исправен, если шток 4 с клапаном 2 без заеданий поднимается и возвращается в исходное положение.


Неисправный клапан подлежит замене.


Замена масла в масляной системе компрессора

Слить масло в следующем порядке:


- снять крышку заливного патрубка 7 (см. рисунок Б.6) маслоотделителя, отвернуть сливную пробку 11 на днище и слить масло из маслоотделителя до прекращения каплеобразования;


- закрыть крышку заливного патрубка и отсоединить от дроссельного клапана компрессора нижний трубопровод, идущий от клапана стравливания;


- подать сжатый воздух с избыточным давлением не более O,15 МПа

(1,5 кгс/см2) в штуцер дроссельного клапана и продуть компрессор до прекращения течи из маслоотделителя;


- отсоединить шланг, идущий от компрессора к маслоохладителю;


- заглушить отверстие с резьбой К 3/4" в компрессоре;


- продуть через шланг маслоохладителя сжатым воздухом избыточным давлением от O,3 до O,5 МПа (от 3 до 5 кгс/см2) до прекращения течи масла из сливного отверстия маслоотделителя;


- закрыть сливное отверстие маслоотделителя, ввернуть пробку в корпус редуктора, подсоединить шланг и трубопровод к компрессору.


Залить масло в следующем порядке:


- залить свежее масло в количестве 16 л (см. приложение А) через патрубок 7 (см. рисунок Б.6) до верхней метки масломера;


- проверить уровень масла по масломеру 8;


- запустить станцию на 2 - 3 мин, остановить станцию и, после полного стравливания воздуха из маслоотделителя, долить масло до верхней риски масломера.


Регулировка подшипников колес


Регулировку производить в следующей последовательности:


- установить станцию на подставку (освободив колеса от нагрузки);


- снять защитный колпак со ступицы колеса, разобрать ступицу;


- добавить свежую смазку в полость между подшипниками (см. приложение А);


- зажать подшипник гайкой, затянув ее ключом с длиной рукоятки 2ОО мм усилием одной руки так, чтобы колесо вручную проворачивалось туго. При этом необходимо проворачивать колесо в обоих направлениях, чтобы ролики правильно установились по коническим поверхностям колец. Отвернуть гайку до легкого вращения колеса без заметного осевого люфта. Гайку зашплинтовать и установить на место защитный колпак;


- проверить правильность регулировки подшипников при буксировании.


Допускается незначительный нагрев ступицы. Если ступица нагревается настолько, что рука не выдерживает, то необходимо ослабить гайку, отвернув ее еще на одну грань, и снова зашплинтовать.


Обслуживание дизеля


Техническое обслуживание дизеля и стартера производить на авторизированных сервисных центрах Минского моторного завода (ММЗ).


Генератор в процессе эксплуатации специального обслуживания не требует. Необходимо следить за надежностью крепления генератора и проводов, а также за чистотой наружной поверхности и клемм.


3.9 Правила хранения


Cтанция должна храниться на открытых площадках при температуре воздуха от плюс 5О до минус 5О оС.


При хранении выполнять следующее:


- протереть от грязи и пыли всю станцию чистой ветошью;


- слить воду из радиатора и рубашки блока цилиндров дизеля;


- в зимнее время снять аккумуляторную батарею и хранить их в теплом помещении;


- восстановить наружные лакокрасочные покрытия;


- смазать все неокрашенные места и таблички солидолом или консистентной смазкой;


- надеть щиты боковые съемные, застегнуть замки и опломбировать.


Для разгрузки шин и резино-жгутовой подвески колес поставить станцию на подставки, подведенные под раму.


Периодически, но не реже, чем через три месяца, следует контролировать состояние наружной консервации и обновлять ее по мере надобности.


Внутренняя консервация обеспечивает хранение станции сроком до 6 мес.


Через каждые 6 мес. хранения пломбировку станции снять, станцию заправить маслом и топливом, запустить и отработать не менее 15 мин при избыточном давлении воздуха в маслоотделителе О,6 - О,7 МПа (6 - 7 кгс/см2). По окончании следует слить топливо и масло из системы, пробки завернуть до отказа, станцию опломбировать.


Проведенные работы отметить в паспорте.


3.10 Транспортирование


Транспортирование станции осуществляется любым видом транспорта  на открытых платформах при температуре воздуха от плюс 5О до минус 5О оС при условии ее погрузки и надежного закрепления на транспортных средствах с соблюдением техники безопасности.


По шоссе и грунтовым дорогам станция может буксироваться автомобилем с соблюдением техники безопасности и требований правил дорожного движения.


Перед началом буксирования станции проверить:


- крепление составных частей станции;


- крепление электрооборудования и кабельных соединений;


- состояние сцепного устройства станции и надежность соединения с крюком тягового автомобиля;


- надежность ходовой части;

- состояние подвески, покрышек, затяжку гаек крепления колес и давление в шинах, работоспособность задних фонарей.

Подсоединить дорожную сигнализацию станции к бортовой сети тягового автомобиля. Обязательно застопорить крюк чекой и соединить станцию с автомобилем предохранительным тросом.


При буксировании выполнять следующие требования:


- строго соблюдать действующие правила дорожного движения;


- не рекомендуется резко трогать с места и резко тормозить;


- вести наблюдение за буксируемой станцией через зеркало кабины или кузова;


- скорость передвижения станции не должна превышать 25 км/ч по автомобильной дороге.

ПРИЛОЖЕНИЕ А

(обязательное)

Карта смазки

Номер

позиции на рис.
Наименование

смазываемой сборочной единицы или детали
Объем

смазки,

л
Смазочный материал, применяемый

при температуре окружающего воздуха
Периодичность проверки или замены
Выполняемые работы




от минус 25

до плюс 5 оС
от 5 до 40 оС
еже-

сменно
после

50 ч

работы
после

500 ч

работы
после

1000 ч

работы


3

рис.

Б.14
Маслоотдели-

тель
16
Масло ХА-30

ГОСТ 5546-86
Турбинное масло Т22

ГОСТ 32-74

Заменители:

турбинное масло

Т30 ГОСТ 32-74;

индустриальное масло И-20А

ГОСТ 20799-88
+

+
+
Проверить уровень,

при необходимости,

долить

Заменить масло

Промыть и очистить

маслоотделитель, залить свежее масло.

Масло заливать через

три – четыре слоя марли



4

рис.

Б.14
Ступицы колес
Смазка "1 - 13" ТУ 38-5901257-90 или

солидол синтетический ГОСТ 4366-76




Наполнить смазкой полость между подшипниками (после 2000 ч)


Продолжение приложения А

Номер

позиции на рис.
Наименование

смазываемой сборочной единицы или детали
Объем

смазки,

л
Смазочный материал, применяемый

при температуре окружающего воздуха
Периодичность проверки или замены
Выполняемые работы




от минус 25

до плюс 5 оС
от 5 до 40 оС
еже-

сменно
после

50 ч

работы
после

500 ч

работы
после

1000 ч

работы


1

рис. Б.14
Дизель

а) масляный картер дизеля

б) корпус топливного насоса
12

0,25
Моторное масло

М-8ДМ

ГОСТ 8581-78

Заменитель

М-8Г2к
ГОСТ 8581-78

то же
Моторное масло

М-10ДМк
ГОСТ 8581-78

Заменитель

М-10Г2к
ГОСТ 8581-78

то же

+

+

Проверить уровень,

при необходимости,

долить

Заменить масло


в) поддон воз-духоочистителя
1,5
Предварительно профильтрованное отработанное отстоявшееся моторное масло


+

Проверить уровень,

при необходимости,

долить
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